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Luxusklasse, die 1.

NSR Elektronik-Regler

Einsatz und Wirkung
Stephan Timm

In der Ferrari-Boutique am Flugha-
fen Mailand-Malpensa wird neben
zahlreichen Ferrari-Textilien, -Mo-
dellen und anderen Fanartikeln der
Marke mit dem springenden Pferd
ein originales, in der letzten For-
mel 1 Saison benutztes Renn-
lenkrad zum Kauf angeboten, wel-
ches iber eine verwirrende Viel-
zahl von Drehknépfen und Druck-
schaltern verfiigt. In unserem Hob-
by werden die Rennwagen liber
Regler gesteuert, und bedeutend
billiger als das mehrere tausend
Euro teure Lenkrad sind die elek-
tronischen Regler von NSR, einem
italienischen Hersteller von Slotra-
cingzubehor. Sie werden seit eini-
ger Zeit auch in Deutschland an-
geboten. Der Regler liegt inzwi-
schen bereits in modifizierter Ver-
sion vor, die hier vorgestellt wird.

Basis ist der beliebte und weit ver-
breitete Parma Turbo, ein Regler in so-
genannter Pistolenform (oben). Auch
die von Parma verwendeten rot/
schwarz/wei3en Kabel in der ameri-
kanischen Farbbelegung mit Krokodil-
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klemmen als AnschluB3 wurden tber-
nommen. Diese Klemmen mussen
deshalb in der Regel noch auf die in
Deutschland gebrauchlichen 4 mm
Bananenstecker umgeriistet werden.
Hierbei ist die in Deutschland und den
USA unterschiedliche Farbbelegung
zu beachten. Der Regler basiert auf
einem Transistor, es handelt sich nicht
um einen Impulsbreiten-Regler. Sdmt-
liche elektronischen Komponenten
sind im Inneren des Reglergehauses
untergebracht. Das hat den Vorteil,
Einstellungen durch die am Regler an-
gebrachten Drehkndpfe auch wahrend
der Fahrt leicht &ndern zu kénnen. Bei
anderen elektronischen Reglern fin-
den sich haufig externe Reglerboxen,
worin sich manchmal erwarmende
elektronische Komponenten mit den
entsprechenden Schaltern finden.
Eine splrbare Erwarmung des NSR
Reglers konnte aber auch bei lange-
rer Benutzung nicht festgestellt wer-
den. Das bereits von Parma bekann-
te Manko der teils ungenau sitzen-
den beiden Gehauseschalen findet
sich auch beim NSR Regler.

Die Verarbeitung der Bauteile ist sehr
hochwertig ausgefiihrt. Einige der von
Parma Reglern bekannten Schwa-
chen, etwa das verschleiBanfallige S-
formig gefihrte Kabel auf der linken
Reglerseite, wurden durch Uberarbei-
tung behoben (vgl. auch COL 4/2003,
S. 53, ,Wirkung und das Optimieren
eines Reglers - Beispielhaft am Par-
ma Turbo dargestellt* - erhéltlich in
Kopie gg. 4x0,55 EUR in Briefmarken).

Eine weitere positiv zu erwadhnende
Spezialitat des NSR-Reglers ist die
Konstruktion des doppelt geknickten
Abgreifarms, welcher
durch eine gesonderte
Feder ins Reglerinnere
gezogen flr einen guten
Kontakt zwischen Ab-
greifflache und Abgreif-
arm sorgt (vgl. rechts).
Dieser Kontakt ist einer
der wichtigsten und kri-
tischsten Punkte hin-
sichtlich der Funktions-
sicherheit jedes Reglers.

Vier Moglichkeiten der Anpassung
bietet dieser Controller.

1. Uber die immer paarweise zu verwen-
denden beiden elektronischen Chips,
2. tiber einen roten Drehreglerfir die
Empfindlichkeit der Bremse

3. Uber einen blauen Drehknopffir die
Empfindlichkeit des Ansprechverhal-
tens und

4. Uber einen silbernen Drehreglerfar
die sogenannte Traktionskontrolle.

Die Plazierung der Chips und Dreh-
knépfe auf der linken Gehauseseite

Alle drei an der linken Reglerseite an-
gebrachten Drehkndpfe haben einen
Drehbereich von 270° mit der Dreh-
kopfstellung auf 9 Uhr (Markierung
zeigt nach links) als Nullstellung. Von
dort lassen sie sich stufenlos gegen
den Uhrzeigersinn bis in die Dreh-
position 12 Uhr verstellen. Rechtshan-
der, die mit dem rechten Zeigefinger
den Abzugshahn betatigen, kdnnen
alle drei Drehkndpfe angenehm mit
der linken Hand bedienen, ohne den
Blick und damit Aufmerksamkeit vom
fahrenden Fahrzeug abzuwenden.

Die Chips bieten die Méglichkeit, den
Reglerbereich grob an verschiedene




Motor-/Spannungskombinationen an-
zupassen. Im Serienumfang ist der
Regler mit Chips fir Slotcars im Maf3-
stab 1:32 (Chipsatz R220) ausgestat-
tet. Da es jeweils einen spezifischen
Chip fur links und fir rechts gibt, sind
sie vom Hersteller gut sichtbar mit
den Buchstaben ,L“ sowie ,R* beschrif-
tet (vgl. rechts). Je niedriger die Zahl
hinter dem Buchstaben ,R“ in der
Chipbezeichnung, desto aggressiver
ist das Reglerverhalten.

Folgende Chips werden derzeit durch

den deutschen Importeur vertrieben:

- R220 fir 1:32 Standardmotoren

- R270 fur schwache Motoren in 1:32 Fzg.

- R120 fur 1:32 Magnetautos, sehr schnel-
le 1:32 Motoren und langsame 1:24er

- R68 fir mittelschnelle 1:24er

- R56 flr schnelle 1:24er

- R47 und R39 fur Flexicars mit 16-D oder
Super-16-D Triebwerken

- R33 flr Flexicars mit Super-16-D

- R22 fur Standard X12 Wingcars

- R11 Eurosport / schnelle X12 Wingcars
(4 Chips Ubereinander - flr hohe Lasten)

- R7 Eurosport und schnelle X12 Wingcars
(6 Chips Ubereinander gelétet - fur ex-
trem hohe Lasten)

- R820 fir HO Aurora T-Jets

- R470 fur schwachere HO Motoren
(z.B. Mattel 440-x2 oder Tomy Turbo)

Mit dem roten Drehregler flr die
.Bremsempfindlichkeit“ wird tiber ein
Potentiometer mit dem Bereich 0 bis
10 Ohm das Bremsverhalten des
Reglers in Nullstellung eingestellt (Ab-
zugshahn nicht gedriickt). Bei der 9
Uhr Stellung des Drehreglers wird
durch KurzschluB die maximale
Bremsleistung erzielt. Je weiter der
Knopf entgegen der Uhrzeigerrichtung
gedreht wird, desto mehr nimmt die
Bremsleistung bei Nullstellung des
Abzugshahns ab und ein Wagen rollt
eher aus, statt abrupt zu stoppen.

Mit dem blauen Drehknopf wird das
»Ansprechverhalten” eingestellt. Hier-
mit wird festgelegt, wann das Slotcar
wie anfahrt. In der 9 Uhr Stellung des
Drehknopfes verflgt der Regler Gber
die geringste Empfindlichkeit beim
Anfahren. Das bedeutet, daf3 bei ei-
nem leichten Driicken des Abzugs-
hahns relativ wenig Spannung zum
Fahrzeug geleitet wird. Je weiter der
blaue Drehregler dann verstellt wird,
desto schneller und aggressiver fahrt
das Fahrzeug hingegen an. Um einen
elektronischen Regler optimal an
Strecke und Fahrzeug anzupassen,
ist eine haufig benutzte Methode, das
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Ansprechverhalten des Reglers so
einzustellen, dai der Wagen bei mi-
nimaler Reglerstellung kontrolliert um
jede Kurve der Strecke fahren kann;
der Abzugshahn ist dann gerade so
weit gedriickt, daB3 das Slotcar sich
langsam bewegt. Dies muB3 keine
maBstabliche Schrittgeschwindigkeit
sein, da es hierbei nicht darauf an-
kommt, die Strecke mdglichst lang-
sam zu absolvieren, sondern gerade
noch so schnell, daB das Fahrzeug
die gesamte Runde in der Spur bleibt.

Ist das Fahrzeug bei langsamster
Geschwindigkeitsstellung des Reg-
lers noch zu schnell flr eine Kurve
der Strecke und fliegt dort aus der
Spur, wird die Empfindlichkeit des An-
sprechverhaltens durch Verstellen
des blauen Drehreglers in Uhrzeiger-
richtung weiter verringert und die Run-
de wiederholt. Sollte sich der Wagen
auch bei geringster Empfindlichkeit
des Ansprechverhaltens (9 Uhr Stel-
lung des Drehreglers) nicht langsam
und gut beherrschbar durch samtliche
Kurven des Parcours fahren lassen,
empfiehlt sich ein weicher zu fahren-
der Chipsatz fiir den Regler.

Der etwas kleinere, silberne Dreh-
knopf reguliert die vom Hersteller als
» T raktionskontrolle” bezeichnete Ei-
genschaft des Reglers. Hiermit wird
festgelegt, wie sich das Fahrzeug im
hinteren Regelbereich, also zwischen
Halbgas und Vollgas, verhalt. Diese
Einstellung beeinfluBt insbesondere
das Fahrverhalten beim Herausbe-
schleunigen aus Kurven, wenn der
Fahrer gegen Kurvenende Gas gibt.
Hier laBt sich mit der Traktions-
kontrolle das unerwiinschte zu ag-
gressive Schwanzeln durch wechsel-
seitiges Ubersteuern des Fahr-

zeughecks, das sogenannte ,Fish-
tailing“, abschwachen oder sogar
ganz unterbinden. Besonders bei
Langstreckenrennen ist dies ein Vor-
teil, wenn nach langerer Zeit die Kon-
zentration nachlaBt und durch leich-
tes Erhdhen der ,Traktionskontrolle®
dem Fahrzeug beim Beschleunigen
aus Kurven heraus ein gutmutigeres
Verhalten verschafft werden kann, in-
dem man den silbernen Drehregler
entgegen der Uhrzeigerrichtung ver-
stellt. Zwar lassen sich ohne Trak-
tionskontrolle (Drehknopf auf 0 Uhr
Stellung) haufig wegen der dann vor-
handenen aggressiveren Beschleuni-
gung die schnellsten Rundenzeiten
fahren, jedoch erfordert dies auch die
hoéchste Konzentration und flihrt so-
mit zu einer starkeren Belastung des
Fahrers, womit die Gefahr eines Ab-
flugs steigt.

Die den Abzugshahn in die Brems-
position zurlickziehende Feder ist
deutlich weicher als bei den Regler-
modellen Parma Turbo oder Parma Tur-
bo Qualifier. Dadurch l&B3t sich der Ab-
zugshahn mit weniger Kraft bedienen.
Dies entspricht den Wiinschen vieler
Fahrer, welche die Riickstellfeder bei
den genannten Modellen oft modifi-
zieren oder tauschen.

Einige andere elektronische Regler
verfliigen Uber ein Vollgasrelais oder
ein Relais fur die Bremse, die den
Strom in unmittelbarer Nahe des
Regleranschlusses umleiten oder
kurzschlieBen. Der NSR Regler ist mit
keinem dieser Relais ausgestattet,
was sich beim Fahren im MaBstab
1:32 und 1:24 im Langstrecken-
belastungstest jedoch nicht in
schlechteren Rundenzeiten gegen-
tber entsprechend ausgeristeten
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Reglern ausdriickte. Eine geringfligig
schwéchere maximale Bremswirkung
gegenuber Reglern ohne Brems-
verstellung oder einer Abstellmdg-
lichkeit der Bremsmodifizierung wur-
de jedoch von einigen Testfahrern at-
testiert. Wie geschildert, hat sich dies
wahrend der umfangreichen Versuche
auf unserer Teststrecke jedoch nicht
in schlechteren Durchschnittszeiten
widergespiegelt, da eine solche star-
ke Bremsverzdgerung auch kontrol-
liert und vom Fahrer auf Dauer be-
herrscht werden muf3. Nur Fahrer mit
erheblicher Erfahrung mogen dies
eventuell anders beurteilen.

Zur leichteren Entnahme der kleinen
Chips beim Wechseln der Chipsatze
empfiehlt sich der Erwerb einer klei-
nen IC-Zange fir Elektronikteile
(oben). Sonst kdnnten die kleinen
FiBe der Chips leicht umknicken.
Zum leichteren und schnelleren Tau-
schen hat sich bewahrt, die Gehause-
ausschnitte im Steckbereich der
Chips etwas zu vergréBern.

Wegen des Einflusses der Chip-
bestiickung auf die Reglercharak-
teristik ist wichtig herauszufinden,
welcher Chipsatz fir ein ausgewahl-
tes Fahrzeug am besten geeignet ist.
So empfehlen sich beispielsweise
schon fur Fahrzeuge von Ninco, Fly
und Slot-It unterschiedliche Chips. Hat
man verschiedene Chipséatze vorlie-
gen, |aBt sich die bestgeeignete Kon-
figuration herausfinden. Die vom Her-
steller gemachten Empfehlungen
kénnen nur zur Orientierung dienen,
da das Fahrverhalten auch maBgeb-
lich von der jeweiligen Strecken-
fiihrung bestimmt wird und natdrlich
von der Erfahrung sowie den Gewohn-
heiten und Vorlieben des Fahrers ab-
hangt. Im Unterschied zu dem Reg-
ler, der mit 195,00 EUR gewiB3 kein
Sonderangebot darstellt, aber damit
im Rahmen des Preisgefiiges solcher

—

Regler liegt, erscheinen die Chips-
atze, die stets paarweise angeboten
werden, mit ihren Preisen zwischen
4,00 und 12,00 EUR je nach Ausfih-
rung solche Experimente wert.

Der NSR Regler benétigt eine positi-
ve Polaritat der Stromeinspeisung.
Bei Heimbahnen |ait sich die Polari-
tat der Einspeisung andern, indem
das Stromversorgungskabel zwi-
schen Transformator oder Netzteil und
der AnschluBbox umgestdpselt wird.
Ein Verpolen kann zu Beschadigun-
gen des Reglers und der Stromver-
sorgung flihren. Dem Regler ist eine
einseitige deutschsprachige kurze
Bedienungsanleitung beigefiigt, die
auch erklart, wie der Regler an unbe-
kannte Bahnen angeschlossen wer-
den kann, um deren Polaritat zu pri-
fen, ohne Schaden zu verursachen.

Aufgrund der groBen Offnungen im
oberen Bereich des Reglers ist die-
ser besonders anfallig gegeniber
Schmutz und Fremdkérpern. Daher
sollte der NSR Regler, wie jeder an-
dere Controller auch, bei Nicht-
gebrauch in einem kleinen Beutel
geschutzt aufbewahrt sowie regelma-
Big gereinigt und gepflegt werden.

Die Mdglichkeit, das Ansprechver-
halten und die sogenannte Traktions-
kontrolle unabhangig voneinander ein-
stellen zu kdnnen, ist ein Vorteil ge-
genlber anderen elektronischen Reg-
lern, deren Empfindlichkeit sich nur
Uber einen einzigen Drehknopf und
somit kombiniert fir Ansprechver-
halten und Traktionskontrolle einstel-
len laBt. Ein weiterer wesentlicher
Pluspunkt gegeniiber anderen elek-
tronischen Reglern liegt in der Anpas-
sungsmaoglichkeit der Reglercharakte-
ristik Gber die austauschbaren Chips.
Hierdurch 1aBt sich der Regler schon
vorweg auf verschiedene Einsatz-
moglichkeiten, wie langsame Fahr-
zeuge im MafBstab 1:32, schnelle
1:32er, 1:24er mit Bison Motoren oder
Scaleracing mit Fox Motoren grob
anpassen, ehe danach die Feinein-
stellung an der Strecke erfolgt. Diese
Flexibilitat bietet derzeit kein ande-
rer kommerziell angebotener Regler.
Auch die Nutzungsmadglichkeit zum
Steuern von Flexi- und Wingcars ver-

Wasserschiehebilder fiir
=pw—ar=L Rennwagen

LW “d
Info: B. von Haugwitz
Tel.: 04151/870 363
Fax:04151/34 57

E-Mail: AuBvonHaugwitz @ gmx.de
Kostenlose Preisliste gegen frankierten Rickumschlag.

spricht der Hersteller (vgl. Auflistung
der Chips, S. 28), und bietet alleine
hierfir eine Vielzahl von Chipséatzen.

Wer sich mit der dreifachen Einstell-
maglichkeit des Reglers wahrend des
Fahrens (Bremse, Ansprechverhalten
und Traktionskontrolle) vertraut ge-
macht hat und die jeweilige passen-
de Einstellung gefunden hat, wird fest-
stellen, daB3 sich nahezu jedes
Slotcar mit der geeigneten Chip-
konfiguration und Feineinstellung
leicht und komfortabel steuern IaBt.
Insoweit erspart solch ein Controller
die Anschaffung mehrerer konventio-
neller, nicht-einstellbarer Regler mit
unterschiedlichen Widerstanden.

Der eigentliche Vorteil eines elektro-
nischen Reglers gegeniber den als
mechanischen Reglern bezeichneten
Modellen mit Keramikwiderstanden
ist seine Einstellbarkeit: Der Regler
wird der individuellen Situation, die
sich aus Fahrzeug (insbesondere dem
Motor und der Stromversorgung), der
Strecke sowie den Fahigkeiten des
Fahrers ergibt, angepaBt. Dies ist ei-
ner der entscheidenden Erfolgsfakto-
ren auch in richtigen Rennserien, wie
der Formel 1, wo jedes Grand Prix
Rennen eine andere Abstimmung der
Rennwagen vor und Anpassung wah-
rend des Rennens erfordert und die-
ses Setup die Arbeit eines erfolgrei-
chen Rennfahrers ausmacht. Und
genau wie die Fahrer des eingangs
erwahnten italienischen Rennstalls
durch Einstellmoglichkeiten an den
Lenkradern ihrer roten Formel 1 Boli-
den kann der Besitzer eines NSR
Reglers auch wahrend des Rennens
das Fahrverhalten seines Wagens ver-
andern und damit optimieren.
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Der Messereport aus Nurnberg
Digitalbahnen gegentibergestellt
Im Prufstand:

- Carrera DTM Audi und Mercedes
- Revell Porsche 550 Spyder

- Spirit Peugeot 205 T16

- Autoart 1:24 Lamborghini

Fly Modelle sammeln (Teil 4)

NSR und ACD Elektronikregler
MaBstabe - Ihr Ursprung
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